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Заместитель командира полка по технике пилотирования и теории полета

подполковник Старцев Валентин Федорович.

Биография
         Родился 19 июля 1919г. в г. Камышин Саратовской губернии.

Отец – Старцев Федор Васильевич работал бухгалтером. Умер в июне 1919г. от голода и болезней.

Мать – Старцева Александра Александровна, служащая. Умерла в ноябре 1966г.

Вырос в семье отчима полковника Почивалова Валерия Федоровича, которого считал и называл отцом. Почивалов В.Ф. лично знал М. Водопьянова. Одно время он служил в Николаеве под начальством известного советского летчика Леваневского.

      В 1937г. окончил 10 кл. СШ в г. Камышин. В период с 1934г. по 1941г. являлся членом ВЛКСМ. С апреля 1941г. – кандидат в члены ВКП (б). С февраля 1944г. – член ВКП(б).

В августе 1937г. по 10-му Специальному комсомольскому набору направлен в авиацию. Зачислен курсантом в 3-ю авиационную школу ГВФ (г. Балашов Саратовской обл. РСФСР). Балашовская Авиационная Школа по подготовке летчиков и техников ГВФ была образована Приказом Главной инспекции ГВФ № 108 от 22 октября 1930г. 9 декабря 1936г. газета «Комсомольская правда» опубликовала и объявила, широко известный тогда в Советском Союзе, Призыв по подготовке 150 тысяч летчиков – спортсменов. Лучшие из них были направлены в военно - учебные заведения ВВС и ГВФ.

      С октября 1937г. по октябрь 1939г. – курсант 3-й авиационной школы ГВФ (г. Балашов). Первый летчик-инструктор - Макаров Федор Федорович. В сентябре 1939г. на базу Балашовской школы ГВФ прибыла 27-я Военная авиационная школа пилотов из Читы. Была сформирована Балашовская Военная авиационная школа пилотов (ВАШП).

С октября 1939г. по май 1941г. – курсант 27 –й ВАШП (г. Балашов).

С мая 1941г. – сержант, летчик 100 ДБАП (Чкаловский Военный округ - аэр. Тоцкое).

С декабря 1941г. по июнь 1942г. – сержант, слушатель 2-й Высшей школы летчиков и штурманов (Среднеазиатский Военный округ – г. Мары).

С июня 1942г. – сержант, правый летчик транспортного Ли-2 4-го АП 2-й Дивизии особого назначения АДД. (Базировалась на Центральном аэр. им. Фрунзе в Москве на Ходынском поле).

      С января 1943г. – мл. лейтенант, командир транспортного Ли-2 2-го ТАП ОН в Монино. Неоднократно доставлял в тылу и на фронт срочные грузы, пассажиров, офицеров штабов со срочными документами и приказами. Были задания по выброске десантников и грузов в тыл противника. На его самолете в качестве командира корабля - инструктора несколько раз летал генерал-майор авиации М. Водопьянов. Однажды на фронт он срочно доставил Командующего фронтом маршала А.М. Василевского.

      С января 1944г. по июнь 1944г. – ст. летчик 454-го БАП 334-й БАД на самолетах Ту-2.

Еще в мае 1942г. на аэр. под Омском прибыл для переучивания на первые Ту-2, 132 ДБАП. В сентябре 1942г. 132 ДБАП (командир – майор А. Хлебников) в количестве 30 машин вылетел на Калининский фронт. До конца года на Ту-2 был перевооружен еще один полк – 12-й ДБАП (командир – майор П.Х. Козырев). Эти полки фактически провели войсковые испытания нового фронтового бомбардировщика Ту-2 в боевых условиях на Калининском фронте.

      В 1943г. на Московском заводе № 23 в серийное производство был запущен бомбардировщик Ту-2С. В ВВС поступила первая партия в количестве 16 самолетов Ту-2С. Первыми их стали осваивать лучшие экипажи 132-го и 12-го бомбардировочных авиационных полков из состава 334-й БАД полковника И.И. Скока. Они приняли участие в наступлении войск Ленинградского, 1-го Прибалтийского, 1-го и 3-го Белорусских фронтов. 
      Серийный выпуск самолетов Ту-2 продолжался до 1952г. Всего их было выпущено 2.649 экз. Из них 166 машин выпустил Омский завод № 166. Самолет Ту-2 был признан лучшим советским бомбардировщиком Второй Мировой войны.

Старший летчик - командир экипажа лейтенант Старцев В.Ф. 23.01.1944г. в составе 454 БАП успешно выполнил свой первый учебно-тренировочный полет на самолете Ту-2.

8.06.1944г. 454-й БАП вылетел на фронт по маршруту: аэр. Малино-Михнево-Пушкино (720 км преодолены за 2.05 час.). Вылет в 14.00. После отказа двигателя – вынужденная посадка на аэр. вылета. После устранения неисправностей – вторичный взлет в 21.00. Посадка на аэр. Пушкино в 23.00. Засчитан, как ночной полет. Командир приказал обучиться полетам ночью.

      11 июня 1944г. за прорыв обороны противника на Карельском перешейке Верховный Главнокомандующий объявил 454-му БАП Благодарность.

13.06.1944г. состоялся первый боевой вылет по целям в Выборге. Всего по целям в Выборге было 4 боевых вылета.

      20 июня 1944г. за прорыв линии Маннергейма, развитие наступления и освобождение г. Выборг Верховный Главнокомандующий И.В. Сталин в числе других, объявил мл. лейтенанту Старцеву В.Ф. Благодарность.

21.06 1944г. – бомбовый удар по цели под г. Кипсальный.

26.06. 1944г. – удар по аэродрому под г. Ладейное Поле.

1.07.1944г. – удар по переправе противника на реке Десна.

2.07.1944г. – боевой вылет на разведку по маршруту протяженностью 1.000 км Минск-Молодечно-Вильнюс (3.55 часа). Полет проходил под облаками на Н=900-1.000 м. Немедленный доклад в Москву по р/связи о итогах вылета.

      3 июля 1944г. за участие в боях по освобождению Минска Верховным Главнокомандующим объявлена Благодарность.

       5.07 1944г. - вылет по цели в районе Друя.

17.07 1944г. полк перелетел с аэр. Боровское (Смоленская обл.) на аэр. Улла.

Далее было выполнено 11 вылетов на разведку целей противника в Литве и Восточной Пруссии – Тильзит, Вильно, Паневежес, Инстенбург, Кенигсберг и др. порой протяженностью до 1.500 км и длительностью до 4 часов.

      9.08.1044г. – боевый вылет на разведку: Интстенбург – Кенигсберг – Тильзит. Бортрадист Карпов Иван Николаевич передал в эфир радиодонесение длительностью всего 1 мин. За нарушение режима разведки командир корабля получил взыскание.

      10.08.1944г. – боевой вылет на разведку: Вильнюс – Инстенбург – Кенигсберг – Паневежис. Неправильно подана команда «Я – свой». Последовала атака своего истребителя ПВО, прекращена после доклада диспетчеру фронта.

      15.08.1944г. – вылет на разведку порта Кенигсберг с нанесением бомб. удара и последующим фотографированием порта.

      17.08.1944г. – вылет на разведку порта Кенигсберг после нанесения б\удара БАП. Цель: выяснить прибытие в порт новых частей или их эвакуация из порта.

      20 августа 1944г. полк перелет на аэр. базирования Слобода (Глубокое).

      25.08 1944г. – вылет на разведку г. Либава

Уже в должности «командир звена» лейтенант Старцев В.Ф. в сентябре – декабре 1944г. неоднократно выполняет разведполеты на максимальную дальность и продолжительность полетов на Мариамполь, Инстенбург, Тильзит, Мемель, Либаву и др. особо важные объекты противника.

После дополнительных тренировочных полетов, с января 1945г. и до конца войны выполняет перегон самолетов Ту-2 с авиазавода в Москве в полки 6-го БАК на различные аэродромы их базирования.

        454 БАП участвовал в составе 334-й БАД в Выборгской, Свирско-Петрозаводской, Минской и Белорусской операции «Багратион». В блокаде и уничтожении Курляндской группировке противника (с 8 октября 1944г. по 9 мая 1945г.). В Кенигсбергской операции (6 апреля – 8 мая 1945г.). В Берлинской наступательной операции (с 16 апреля по 9 мая 1945г.). Бомбардировочным ударом по Берлину завершил свое участие в Великой Отечественной войне.

Однажды огнем ЗА выведен из строя один мотор. Пришлось садиться на вынужденную. Домой в полк вернулся верхом на лошади и с парашютом.

День Победы 454-й БАП встретил на аэр. Высоке-Мазовецке в Польше.

      334-я БАД за годы войны получила почетное наименование «ЛЕНИНГРАДСКАЯ» и награды – орден Красного Знамени и орден Суворова 2 ст. Дивизия была сформирована 15 ноября 1943г. (Пр. НКО СССР № 00134 от 24 октября 1943г.). В составе Действующей Армии воевала с 9 июня 1944г. по 9 мая 1945г. и с 9 августа 1945г. по 3 сентября 1945г.

Командир дивизии полковник Скок Иван Потапович (с 15 ноября 1943г. по 20 марта 1945г). После него командиром дивизии был назначен полковник Белый Федор Дмитриевич (с 21 марта 1945г. - до окончания войны). Генерал-майор авиации Скок И.П. 20 апреля 1945г. стал командиром 6-го Донбасского БАК; с апреля 1949г. – заместителем Командующего 65-й ВА ДА на Дальнем Востоке, а с февраля 1950г. – Начальником Высших офицерских летно-тактических Курсов усовершенствования командных кадров ВВС в Липецке. В июне 1955г. снят с должности и уволен в отставку в возрасте 46 лет «За халатное отношение к обучению слушателей, следствием чего явилась высокая аварийность на Курсах». В декабре 1955г. Приказ МО СССР отменен и применена ст. 59 п. «б» - уволен по болезни.

Кавалер 2-х орденов Ленина, 5-ти - Красного Знамени, ордена Кутузова 1 и 2 ст., ордена Суворова 3 ст., ордена А. Невского генерал-майор авиации Скок Иван Потапович в отставке проживал в г. Краснодар. Умер 18 мая 1977г. Годы жизни: (24.3.1906г. – 18.5.1977г.). Прожил 71 год.

      24 июня 1945г. 334-я БАД и 326-я БАД в составе 6-го Донбасского БАК (командир – полковник Белый Ф.Д.) начали перебазирование на Дальний Восток, где были включены в состав 12-й ВА Забайкальского фронта.

      454-й БАП принял участие в Хингано-Мукденской и Маньчжурской наступательных операциях (с 9 августа по 2 сентября 1945г.) против Японии. Несмотря на то, что 454-й БАП участвовал в боевых действиях с 1941г. он так и не был удостоен каких-либо почетных наименований и наград. Причина этого – скорее всего в том, что 454-й БАП часто отзывался с фронта в тыл на переформирование и перевооружение на новую технику. Кроме того, до 1946г. полк и дивизия были в составе ВВС.

      Военный летчик Старцев В.Ф. всего за войну имеет боевой налет 348 часов (из них ночью – 237). Налет на разведку – 293 часа. Войну закончил в звании ст. лейтенант. Всю войну штурманом в его экипаже летал лейтенант Пинчук Иван Калистратович. Бортрадист – сержант Карпов Иван Николаевич. Стрелок-радист сержант Иванов Николай Петрович.

Техником самолета был лейтенант Клочков. Моторист – сержант Чувасов Виктор Иванович (Крым, совхоз «Залесье»).

      Командир 454-го БАП – полковник Салов Василий Геннадьевич (г. Балашов). Начальник штаба – подполковник Кускис.

В 1945-1946гг. ст. лейтенант Старцев В.Ф. неоднократно привлекается для перегонки самолетов Ту-2 с авиазаводов в Москве и Омске для полков 74-го БАК базирующихся на о. Сахалин. После разгрома Японии, 6-й Донбасский БАК (на вооружении всех полков – самолеты Ту-2) перебазирован на о. Сахалин - аэр. Коми-Сикука (Леонидово) и включен в состав 3 ВА ДА. В апреле 1946г. 6-й Донбасский БАК переформирован в 74-й БАК. Корпус включен в состав Дальней авиации. С 1.03.1949. – в составе 65-я ВА ДА.

      В 1951г. 74 БАК переформирован в 74-й ОТБАК и передислоцирован на северо-запад Советского Союза, подальше от границ с Кореей, где шла полномасштабная ожесточенная война с участием Америки. Далее, с июля 1951г. штаб 74-го ОТБАК дислоцировался на аэр. Мачулищи, с ноября 1951г. – на аэр. Остров Псковской обл. С июня 1953г. – на аэр. Тарту Эстонской ССР. Там же, в Тарту базируется штаб 334-й ТБАД, 454-й ТБАП на самолетах Ту-4 и 132-й ТБАП на самолетах Ту-16. Летом 1958г. в Тарту 454-й ТБАП переформирован в 258-й РП (94-й РП). В январе 1960г. 94-й РП передан в состав РВСН. В 1948г. капитан Старцев В.Ф. назначен зам. командира 3 АЭ в своем родном 454-м ТБАП.

С ноября 1948г. – по ноябрь 1949г. – слушатель Высшей офицерской летно-тактической школы командиров частей ДА (г. Иваново). С ноября 1949г. по февраль 1953г. -заместитель командира АЭ 602-го УАП Офицерской школы командиров частей (г.Иваново). С февраля 1953г. по июнь 1954г. командир АЭ 603-го УТАП Офицерской школы командиров частей (г. Иваново). С ноября 1954г. – заместитель командира АЭ 121-го ОДРАП на самолетах Ту-4Р в Мачулищах. С марта 1955г. по январь 1956г. – командир АЭ 121-го ОДРАП. С января 1956г. по март 1961г. - заместитель командира 121-го ОДРАП по технике пилотирования и теории полета. На его плечи легла вся тяжесть и особая ответственность по переучиванию летного состава полка на первые реактивные в ДА самолеты Ту-16Р (с 1958г.).

       В 1960г. поступило предложение из Гл. штаба РВСН о переводе подполковника Старцева В.Ф. в РВСН на вышестоящую должность командира Ракетного полка в РВСН. Однако он решительно отказался уйти из авиации. Как и многие другие заслуженные советские летчики, был показательно, бездушно и поспешно уволен в отставку в марте 1961г.

       Общий налет за период службы – 2.720 часов (ночью – 571 час).

За годы службы освоил и летал на самолетах У-2, Р-5, СБ, ДБ-3М, ДБ-3ф (Ил-4), Ли-2, В-25, Ту-2, Ту-4, Ту-16. Был летчиком – инструктором на последних 3 типах.

За участие в Великой Отечественной войне имеет награды:

- орден «Боевого Красного Знамени».

- Орден Отечественной войны 1 и 2 ст.

- 4 ордена Красной Звезды.

- медаль «За боевые заслуги».

- медали «За взятие Кенигсберга», «За взятие Берлина», «За Победу над Германией», «За Победу над Японией» и другими юбилейными медалями (11 шт.).

Проживал в Мачулищах в 1953 – 1969гг.

После выхода в отставку – работа в структуре Совета Народного Хозяйства (СНХ) Белорусской ССР в Минске.

        С 1963 по 1968гг. учился заочно в Белорусском государственном институте народного хозяйства им. В.В. Куйбышева (Диплом № 687004 от 31 мая 1968г.). Получил высшее образование и специальность «Экономика и управление в промышленности». Работал в должности «Ст. экономист отдела материально-технического снабжения». На работе пользовался уважением, как грамотный специалист своего дела.

Имел ряд благодарностей от руководства, среди них:

«За участие в пуске первого блока Лукомльской ГРЭС» - 21.04.1970г.

«За участие в переводе на сжигание мазута Березовской ГРЭС» - 04.02.1972г.

«За участие в переводе на сжигание мазута Минской ТЭЦ-3» - 15.05 1972г.

Завершил трудовую деятельность в народном хозяйстве Белорусской ССР в 1994г.

В декабре 1968г. получил квартиру в Минске – ул. Славинского, 7.

27 июня 1990г. награжден медалью «Ветеран труда».

После войны поддерживал связи, переписывался и по возможности встречался со своими однополчанами:

Назаров Михаил Макарович (г. Ефремов).

Сальников Петр Иванович (г. Минск).

Воробьевы Михаил Тимофеевич и Зоя Николаевна (г. Ленинград).

Мадьяров Алексей Николаевич (г. Киев).

Шипилов Александр Кузьмич (г. Кишинев).

Горовой Алексей Иванович (г. Челябинск).

Самойлов Алексей Захарович (г. Куйбышев).

Арефьв Валентин Иванович (г. Владивосток).

С октября 1968г. по 3 января 1994г. работал на различных должностях в организации Белэнерго. Умер 4 ноября 1998г. Похоронен на Северном кладбище г. Минска. Участок № 100.

        Жена – Антонина Степановна Сарапий (Старцева). Родилась 22 декабря 1922г. в селе Благодатное Ставропольского края РСФСР. Сразу после окончания средней школы, 2 мая 1942г. призвана в Красную Армию. Направлена в ШМАС в г. Кобулетти Аджарской АССР в Грузии. Всего в ШМАСе обучалось более 1.000 курсантов, только что призванных в РККА. 5 месяцев обучения и выпуск по специальности «Механик авиационный по вооружению». Далее прибыли в г. Кировобад (Азербайджан) в ЗАП. Пароходом через Каспийское море и далее по ж/д в теплушках, в итоге добрались до Москвы. Там, 7 ноябре 1942г. довелось принять участие в параде на Красной площади.

В 1943г. получила назначение и направлена в 454-й БАП, который на аэр. Мулино (Нижегородская обл.) переучивался на новейшие самолеты Ту-2. В этом полку прошла дорогами двух войн. Обеспечивала безотказную работу бомбардировочного и стрелково-пушечного вооружения самолетов Ту-2. С автоматом ППШ несла караульную службу на аэродроме. Выполняла все другие обязанности воинской службы в интересах обеспечения боеготовности полка. В эскадрилье был очень строгий старшина. Тот по указанию старших начальников, часто проверял личные вещи. Ничего лишнего хранить не разрешалось. Очень строго следили за наличием фотографий. Вернее, за тем, что на них изображено. Не разрешалось фотографировать самолеты и объекты аэродрома. Поэтому у фронтовиков так мало фото военных лет.

      Иногда, пока опаздывал, закрепленный за полком БАО, вместе с другими женщинами полка, помогали убирать столы в летной столовой. Выполняли и другие поручения командования. В частности, по своей воле, девушки убирали и содержали в чистоте кабины самолетов. Без лишних напоминаний мыли и содержали в чистоте прозрачное остекление фонарей кабин самолетов. 
      Зимой 1944г. полк проходил переформирование под Тулой (аэр. Мичуринск). Сержант Сарапий А.С. с подругой Раей Доценко, получили отпуск на 7 суток «С выездом на родину». В родное село Благодатное добирались на крышах и тормозных площадках вагонов. Последние 20 км шли ночью пешком. Дома побыли 4 суток.

      Запомнился случай, когда при установке аккумулятора на самолет ст. лейтенанта Старцева В.Ф., перепутала клеммы. Была уже ночь, метель, к тому же, забыла фонарь. На утро был назначен вылет. Выяснилось, что аккумулятор разряжен. Самолет оказался не готов к вылету. Старцев В.Ф. вылетел тогда на запасном самолете. А технику приказал, чтобы самолет готовил всегда лично, а к вылету под самолетом чтобы не было женщин. Пришлось тогда многое выслушать от инженера АЭ, которого все почему-то звали «Тренчик».

       Сержант Сарапий А.С. завершила войну в составе 454-го БАП на аэр. Познань (Польша).

      Базируясь в Эстонии, отметили очень высокий уровень жизни местного населения. В Литве, наоборот, население жило очень бедно. В Польше видели небывало красивое убранство костелов. Там же отметили недовольство поляков приходу КА. Отмечались случаи недружелюбного отношения поляков к русским. Немцы жили очень хорошо и богато. Но в брошенные ими дома, почти никто не заходил – очень строгие были на этот счет приказы. Мародерством грешили, как правило, передовые пехотные части.

День Победы в полку отметили праздничным обедом, перешедшим в ужин. Была на столах свежая рыба, которую добыли известным способом глушения на водоеме. Как и все советские люди, очень радовались нашей многострадальной Победе. Но уже 15 мая 1945г. первый наземный эшелон полка убыл на Дальний Восток к границам Маньчжурии.

После завершения войны с Японией, полк в составе корпуса передислоцирован на о. Сахалин. Наземный состав переправили на Сахалин пароходом. Далее – поездом.

На Сахалине вначале жили в землянках и охотничьих домиках, затем построили небольшие финские домики. Зимой топили печки-буржуйки. Пока прогреется дом надо топить около 3 часов. Вскоре началась демобилизация мужчин старших призывных возрастов и женщин.

      А вскоре случилось главное событие в жизни каждой девушки - ст. лейтенант Старцев Валентин Федорович сделал предложение сержанту Сарапий Антонине Степановне. В феврале 1946г. они официально расписались в селе Зональное Сахалинской обл. По этому случаю командир полка выделил им свой служебный автомобиль. Вместе с ними ездили расписаться и летчик Петр Пензуров с молодой женой. Вскоре, сержанту Старцевой А.С. пришлось уйти в запас и уволиться из армии. В 1946г. в семье родился первенец - сын Александр. Место рождения – село Кировское Хабаровского края.

      Валентин Федорович Старцев был глубоко верующим человеком. Но по понятным причинам, крестик стал носить уже после войны. Когда молодые приехали к родителям жены – им передали старинную икону. Икону пришлось прятать от посторонних глаз до самого увольнения Валентина Федоровича из армии. Хранится она в семье до сих пор.

С ноября 1948г. семья Старцевых проживала в г. Иваново. Там, 26 января 1953г. родилась дочь Татьяна. Будущая врач-невропатолог.

      С ноября 1953г. майор Старцев В.Ф. продолжил службу в Мачулищах. Прибыл без семьи, т.к. квартирные проблемы были тогда сущим бедствием. Затем семье была выделена комната в 2-комнатной квартире в доме № 105. Проживали в этой квартире с семьей штурмана капитана Алексея Койнаш в 1956-57гг. Квартиры были без воды, ее приходилось брать на улице из колонки. Отопление – печное. Дрова и уголь хранили в сараях. Через 3 года семья получила отдельную 2-комнатную квартиру в этом же доме на втором этаже.

      Сын Саша ходил в школу, которая тогда размещалась в одноэтажном длинном бревенчатом здании. Но классных помещений не хватало, поэтому 4-ый класс, где учился Саша Старцев располагался в здании гарнизонной бани. Впоследствии, классным руководителем у него была супруга известного летчика полка майора Бойко. В семье Бойко произошла трагедия – гуляя на лыжах, провалился и утонул в выгребной яме в районе финских домиков (местный «Шанхай») их малолетний сын. Его долго не могли найти.

Другая трагедия произошла с сыном техника Меженцева – Васей. В руках у него взорвалась граната, найденная на местном «чертовом» поле. Мальчик лишился глаза и пальцев правой руки. Произошло это где-то в 1957г.

      Семья Старцевых дружила с семьей врача полка майора Вахтанга Маргиани. Его красавица – жена Тамара Васильевна родила двух дочерей, одна из которых стала артисткой одного из Минских театров. К сожалению, все они ныне уже покойные.

Гордость семьи – сын Александр Валентинович Старцев. Мачулищанскую среднюю школу он закончил с золотой медалью. В 1969г. окончил Минский радиотехнический институт. Впоследствии работал в Академии наук БССР. Ученый в области технической кибернетики. За огромный вклад в области картографии стал Лауреатом Государственной премии СССР 1985г. Если быть точнее, эта высокая награда присуждена за огромный вклад в технологию создания 3-мерной математической модели цифровой карты местности в 1978-1983гг. Созданная по заказу Военно-топографического управления МО СССР автоматизированная картографическая система позволила осуществить конвейерный (много потоковый) режим создания цифровых карт рельефа местности на огромные территории для нужд высокоточной навигации летательных аппаратов. Именно его разработки легли в основу создания программного обеспечения первых советских авиационных крылатых ракет Х-55. Таким образом, он продолжил авиационную династию отца - военного летчика.

Биография написана по воспоминаниям Старцевой Антонины Степановны и сына Старцева Александра Валентиновича.

